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L'edifici es desenvolupa en tres cossos paral-lels, des d’on es pro-
voca |'accés. La distribucié del programa permet funcionar de
manera autonoma les unitats d’Infantil respecte a les de Primaria,
lligant els passadissos amb les arees dels serveis que sén comunes
a ambdues unitats, aconseguint aixi una gran compacitat del
programa per a I‘optimitzacio de les superficies i de la modulacio.
S'insereixen també un sequit de patis a fi d’esponjar i dinamitzar
el programa, buidant el volum edificable i aconseguint una venti-
lacié i il-luminacié creuada de les peces de planta baixa. Enfront
del domini de la horitzontalitat de les faganes es contraposen les
peces de comunicacio vertical com a elements exempts.

PROCES CONSTRUCTIU

Es plantegen dos tipus de processos constructius, un in situ,
corresponent a I'execucié de |'obra civil necessaria: moviment
de terres, fonaments, escomeses i connexions amb la xarxa pa-
blica, pavell6 de gimnas, tancament del solar, instal-lacions
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d’urbanitzacio i jardineria; i |'altre, que s’executa en paral-lel, in-
tegrament a fabrica, a base de moduls amb estructura metal-lica
de grans dimensions completament acabats, pensats per circu-
lar en transport terrestre i que s’acoblaran, connectaran i aca-
baran en el procés final a I'obra.

Es tracta, doncs, d'un tipus de construccio lleugera en sec, rea-
litzada a taller-fabrica en unes condicions que permeten opti-
mitzar el temps d’execucio, els controls de qualitat i les condi-
cions de treball i que permeten, a més, I'execucié completa de
tots els acabats de |'escola des de la cota 0 cap amunt.

El procés de fabricacio esta organitzat com una cadena de mun-
tatge que facilita un alt percentatge d’acabat de cada modul

depenent de les solucions constructives que impliqui el disseny
de projecte. D’aquesta manera en pocs dies es passa de la fase
d’engalzament de I'estructura a |'execucié dels acabats interiors
i exteriors, al tracat complet de les instal-lacions i aparells sanita-

ris, enllumenat, radiadors, etc., sense cap limitacio més que la
mida del trossejament o la subdivisié de I'edifici en moduls dins
dels galibs permesos pel transport terrestre.

Aquesta construccié un cop completada a taller es desmunta,
s'embala i es transporta a |'obra on es realitzara el procés final
d'acoblament i acabat dels detalls.

Aquests tipus d’edificis es realitzen amb técniques construc-
tives poc usuals en el sector de la construccio, pero habituals
en el sector aeronautic i de I"automocié. Treballar amb vo-
lums modulars industrialitzats i de grans dimensions ens per-
met avangar en nous models constructius. Els moduls tridi-
mensionals sén autoportants i s’han de calcular per
sotmetre’s a les sol-licitacions més extremes com les d’aco-
blament i transport, perd aquest sistema no estandarditza
les solucions constructives, ans al contrari, permet una total
llibertat en la composicié. De tota manera, i donada |'alta

repercussio econdomica del transport, és recomanable que
aquests edificis siguin com més compactes millor i optimit-
zin la modulacié ja que és el parametre que permetra ser
més competitius en relacio a d’altres sistemes industrialit-
zats.

CONCLUSIONS

El sistema requereix, en la fase de projecte, una forta compli-
citat entre els arquitectes i I'oficina técnica que ha de desen-
volupar el projecte, entenent per uns les magnifiques possibi-
litats que genera la logica de la industria i pels altres la
necessitat d’una R+D que ajuda a avancar cap a un producte
final més competitiu, de més qualitat i més ajustat als siste-
mes de produccié del nostre temps.

En la fase de producci6 es requereix I'aplicacio dels sistemes
propis de la inddstria més avancada com sén I"automocié i
|"aeronautica i s'aconsegueix una gran qualitat d'acabats, un
acurat sistema de control de qualitat, sequretat en el treball i
reciclatge de residus, amb una reduccié dels terminis de pro-
ducci6 i reducci6 de les despeses de financament amb el con-
seglient abaratiment del producte final.

Per tal que al final aquest producte sigui més competitiu seria
necessari que la fase de transport, acoblament i acabats
d’obra es realitzessin en una zona més propera a la produccid,
buscant situar la fabrica en arees d’influéncia de grans zones
urbanes (300 / 400 km), que, a més d’escurcar els terminis
d’aquesta fase, ajudarien a reduir els costos energetics i eco-
nomics que genera el transport aixi com la despesa dels des-
placaments d’operaris qualificats per I"acoblament, muntatge
i acabats finals en obra.
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